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OPIS TECHNICZNY
do projektu przebudowy drogi gminnej Nr 108818B Kosianka Le$na — Zale - Drochlin
o dhugosci 1,829%m

1. DANE OGOLNE

Inwestor : Urzad Gminy Grodzisk

Obiekt : Droga gminna Nr 108818B Kosianka Lesna — Zale — Drochlin o dlugosci 1,82%m
(dz. nr geod. 103/1, 107, oraz 163 )

Cel i zakres opracowania . Opracowaniem objeta zostala droga w obrebie Kosianka Lesna w ciggu
drogi gminnej Nr 108818B Kosianka Le$na — Zale — Drochlin o dtugosci 1,829km. Na odcinku Nr 1 o

dt 0,990km wystgpuje 0,825km nawierzchni zwirowej oraz 0,165km nawierzchni brukowcowej w do-
brym stanie technicznym natomiast na odcinku Nr 2 o df 0,837km wystepuje 0,600km nawierzchni zwi-
rowej oraz 0,237km nawierzchni brukowcowej w zlym stanie technicznym.

Zgodnie ze zleceniem przewiduje si¢ przebudowe drogi o nawierzchni zwirowej na droge o nawierzchni

z betonu asfaltowego o grubosci 6¢cm ( warstwa sScieralna 3cm oraz wigzaca 3cm),

2. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawe opracowania stanowia

- podklad geodezyjny - skala 1:500
- pomiary uzupelniajace w terenie
- uzgodnienia z administratorem drogi
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warun-
kéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
/Dz.U. Nr 43, poz 430 z p6zn. zm./
- Katalog powtarzalnych elementow drogowych
- uzgodnienia z

- Zaklad Energetyczny Bialystok S.A. Rejon Energetyczny Bielsk Podlaski

- Telekomunikacja Polska S A



3. DANE TECHNICZNO-PROJEKTOWE
- klasa techniczna - D
- szybkos$¢ projektowa - 30 kmv/h
- kategoria ruchu - KR1 / ruch bardzo lekki / w perspektywie 20 lat — KR2 / lekki /
- szeroko$¢ pasa drogowego - 9,0m -14.0m.
- szerokosc jezdni :
- Odcinek Nr 1
- km0+325-1+129,19 -.5.00m
- km 1+150 - 14315,00 - 4,50m
- OdcinekNr2 (C-D)
- km 0+000 — 0+600,00 —4,50m
- km 0+650 — 0+836,75 - 5,00m
- szeroko$¢ poboczy:
- 0,75m-1,25m
- przekr6j szlakowy

- zjazdy na posesje — gospodarcze z przelewem i w wykopie

4. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

4.1. Stan istniejgcy ukladu dregowego,
Droga objeta niniejszym opracowaniem posiada nawierzchrie zwirowa o grubosci 10-15cm.
4.2. Istniejgce zainwestowanie terenu.
W pasie drogowym ulicy wystepuja nastepujace instalacje:
- kabel telefoniczny '
- wodociag
- napowietrzna linia telefoniczna

- Napowietrzna linia energetyczna
5. OPIS PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN

3.1. Sytuacja trasy

W obrebie projektowanej trasy stwierdzono 7 zalamat trasy o katach zwrotu od 0,5 ¢ do
17,0 ¥, Zastosowano hiki kolowe o promieniach od R=50m do R=1200m. Przy tukach od R=50m do
R=1200m zastosowano pochylenia daszkowe G=2 % [Rys.Nr 2 i Rys.Nr 4].



Natomiast przy promieniu tuku R=230m w km 1+049,68 zastosowano spadek jednostronny 2%.
Punkty zatamania przebiegu osi trasy ( wierzchotki ) dowiazano do punktow statych w terenie a opisy

dowiazania przedstawiono na rysunkach projektu zagospodarowania terenu.

Podstawowe parametry tukow poziomych przedstawiono w tabeli ponizej:

Promien luku Pochylenie
Pikietaz Kat zwrotu
Wierzcholek fkm] [ grad] kolowego poprzeczne
a [ gra
. R [m] 1 [%]
1 2 3 4 6
Odcinek Nr 1 (A -B)
W2 0 + 331.11 3.5 400.0 2 % daszkowy
W3 0 + 900,00 1,0 - 2 % daszkowy
w4 1 + 049,68 16,0 - 2% jednostronny
W5 1 +116,56 7,0 230,0 2% daszkowy
W6 1 + 208,62 14,5 60,0 2% daszkowy
W7 1+ 307,84 17,0 50,0 2% daszkowy
Odcinek Nr2 (C-D)
W8 0 + 250,00 0,1 - 2 % daszkowy
wo 0 + 500,00 0,5 - 2 % daszkowy
W10 0 + 591,50 4,5 400,0 2% daszkowy
Wil 0 + 676,60 5,0 1200,0 2 % daszkowy

5.2. Niweleta drogi
Na odcinku objetym opracowaniem zaprojektowano spadki podtuzne drogi mieszczace sie w gra-
nicach od 0,314% do 1,96 %. Zalamania niwelety ztagodzono tukami wypuklymi od R=1500m do
=6000m [Rys.Nr 3] oraz wklgstymi od R=900m do R=3900m . Zaprojektowana niwelete dowiazano do
nastgpujacych punktéw wysokosciowych:

- Nr 1138 Rpoh=15234m [ geodezyiny slupek betonowy w km 1+068 str. Prawa w obrebie skrzyzowania z droga boczng |



5.3. Podbudowa

W obrebie projektowanych odcinkéw drog na nawierzchni zwirowej przewiduje si¢ wyrownanie
istniejacej podbudowy warstwa kruszywa naturalnego o zmiennej grubosci w ilosci 826,47m’
[ Tab. Nr 6.3. Tabela wyréwnania podbudowy ].

Na odcinku Nr 2 ( C — D ) nalezy wykona¢ warstwe odsaczajaca oraz podbudowe z kruszywa
naturalnego grubosci 25¢cm w ilosci 1 112,70m* [ Tab. Nr 6.4. Tabela powierzchni podbudowy | oraz
dodatkowo na zatoce autobusowej ( odc. Nr 1 w km 1+071 — 1+117 ) ukiad warstw j/w lecz w ilosci
76,00m” .

Do wykonania podbudowy jak réwniez jej wyrOwnania projektuje si¢ uzycie kruszywa naturalnego

stabilizowanego mechanicznie spelniajacego wymagania normy PN-S-06102

5.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni
Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 3cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego grub. 3cm
- na podbudowie zwirowej wyrownanie z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grubosci
zmiennej grubosci do grubosci min. 25cm.
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grubosci 3cm w ilosci 8 829,55m” [Rys. Nr2 , Rys. Nr4 ].
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego grubosci 3cm w ilosci 9 013,93m’ [Rys. Nr2, Rys. Nr4 |.
Obliczenie konstrukcji nawierzchni metodq PJ-IBD
- grunty podioza — zalegajace bezposrednio pod konstrukcjg jezdni — G1
- kategoria ruchu — K2
- warunki wodne - dobre

Grubos¢ zastepcza konstrukcji nawierzchni :

histn.

zast. = 29,0cm

Obliczenie grubosci zastepczej istniejacej jezdni:

- nawierzchnia zwirowa w dobrym stanie — $r. grubos¢ 10cm
h™ .. = 10x0,8=8,0cm
Obliczenie grubosci zastepczej wzmocnienia:

B =h % - W™ .= 29.0-8,0=21.0cm

Przyjeta konstrukcja i technologia nawierzchni na wzmocnieniu:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 3cm wg PN-S-96021

- warstwa wiazgca z betonu asfaltowego grub. 3cm wg PN-S-96021

- warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 o grub.
min. 15cm wg obliczen

Sprawdzenie: 6,0x2.0+ 15.0x0,8=24cm > h y,,n =21.0cm




5.5. Roboty ziemne

W wyniku realizacji robot nalezy wykonaé 925,02m> wykopow [ Zal. Nr 6.1 Tabela objetosci wykopow |
oraz dodatkowo 76,00m’ na zatoce autobusowej na odcinku Nr 1 w km 1+071 — 1+117 z odwiezieniem
na odkiad oraz 601,47m’ nasypow z pospétki na projektowane pobocza [ Zat. Nr 6.2 Tabela objetosci nasypow].
5.6. Odwodnienie

Odwodnienie drogi przyjeto systemem powierzchniowego splywu wéd opadowych rowami
trapezowymi do przepustow w nastepujacych lokalizacjach:
Odcinek Nr1 (A—-B):
- przepust @60cm km 0+479,30 L=10m
- przepust @60cm km 1+068,00 L=10m
- przepust @60cm km 1+073,00 L=17m
- rurocigg @40cm L=21,0m w km 1+100 wraz z wykonaniem murkow czotowych [ Rys. Nr 10 ]
- rurociag @40cm L=25,0m w km 1+192 — 14217 wraz z wykonaniem murkéw czotowych [ Rys. Nr 10 ]
Odcinek Nr2(C-D):
- rurociag @40cm w km 0+759 wraz z wykonaniem wlotow i wylotow o tacznej dlugosci L=41,5m
[Rys. Nr 10 ]
Rurociagi nalezy wykonac¢ na fawie zwirowej o grubosci 25cm.
5.7. Zjazdy

Dojazdy do poses;ji realizowane bedg za pomoca istniejacych 12 zjazdéw gospodarczych z
przelewem [Rys.Nr 7] [ Zal. Nr 6.6. Wykaz robét na zjazdach ] oraz 27 zjazdéw gospodarczych w wykopie [Rys.
Nr 6] [ Zal. Nr 6.6. Wykaz robot na zjazdach |.
5.8. Urzadzenia obce

W zwiazku z budows drogi nie zachodzi kolizja z istniejacymi urzadzeniami obcymi skutkujaca
koniecznoscia ich odbudowy.
5.9. Oznakowanie drogi oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu

W ramach wykonania projektowanego zadania nalezy ustawi¢ znaki pionowe zgodnie z projektem
w ilosci 17 szt. [ Zal. Nr 6.7 Zestawienie znakow pionowych ] . W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
projektuje si¢ zatoke autobusowa na odcinku Nr 1 w km 1+071 — 1-117 po Lewej stronie drogi oraz
bariery energochionne SP-04 na odcinku Nr 1 w km 1+060 — 1+130 str. Prawa o dlugosci 80mb oraz w
km 1+052 — 1+076 str. Lewa o dtugosci 24m.
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5.10. Organizacja robét

W trakcie prowadzenia rob6t nalezy zwrocic uwage na obowigzujace oznakowanie robot / zgodne
z ,, Instrukcja oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym / i zabezpieczenie przed wypadka-
mi uzytkownikéw drogi.oraz pracownikow zatrudnionych na budowie.

Roboty nalezy prowadzi¢ w sposob oétr02ny nie powodujac uszkodzenia badz zniszczenia zlokali-
zowanych w pasie drogowym lub w jego bezposredniej bliskosci punktow osnowy geodezyjngj. Informa-
¢je o lokalizacji powyzszych punktow mozna uzyskac u wlasciwych terytorialnie stuzb geodezyjnych.

5.11. Organizacja ruchu

W wyniku realizacji robot nie zostaje zmieniona dotychczasowa organizacja ruchu drogowego.

5.12. Wplyw inwestycji na Srodowisko

5.12.1. Rodzaj i charakterystyka przedsigwzigcia.

Przebudowa drogi na odcinkach o facznej dhugosci 1,829km posiada ograniczony zasieg obszarowy
obejmujac jedynie powierzchni¢ pasa drogowego tj. ok. 23000m’. Przedsiewzigcie to w obszarze bezpo-
Sredniego oddziatywania ma charakter samodzielny przy braku jakichkolwiek powiazan z innymi przed-
sigwzigciami. Przy realizacji drogi nie przewiduje si¢ wykorzystania miejscowych zasobow naturalnych
z powodu ich braku. Po zakonczeniu realizacji przedmiotowej drogi zmniejszy si¢ poziom halasu oraz
zapylenia , polepszy si¢ komfort i bezpieczenstwo ruchu samochodowego.

Technologia powadzenia prac podczas realizacji robot wyklucza powstanie awarii mogacych pogorszy¢

stan srodowiska naturalnego.

5.12.2. Usytuowanie przedsigwzigcia.

Planowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest w obszarze o charakterze rolniczym. Wzdtuz projektowa-
nego odcinka drogi znajduje si¢ wies Kosianka Le$na o facznej dlugosci zabudowy mieszkaniowej ok
450m.

W obrebie planowanych robot nie wystepuja obszary objete ochrong przyrodnicza, historyczna, kultu-

rowa badz archeologiczng.

5.12.3. Rodzaj i skala mozliwego oddzialywania geograficzno-spolecznego

Planowane zamierzenie inwestycyjne oddziatuje komunikacyjnie bezposrednio na obszar o powierzchni
ok. 4ha oraz w ujeciu demograficznym na populacje mieszkancoéw wsi Kosianka Lesna tj. ok. 40 osob.
Oddziatywanie posrednie mozna by okresli¢ obszarowo na 10 ha.

Reasumujgc realizacja przedmiotowego przedsigwzigcia bedzie miala pozytywny wplyw na §ro-

dowisko naturalne obszaréw objetych jego i anie:j.
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