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OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego przebudowy drog gminnych:
- Nr 143002B od km 0+441,00 do km 0+811,57 — odcihe
- Nr 108797B Czaje Lipki - Sypnie od km 2+163,7Xho4+794,00 — odcinek 1V,
- Nr 108798B Sypnie - Koztowo od km 0+000,00 d@k003,28 — odcinek V.

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drog gromryr 143002B — odcinek I,
Nr 108797B — odcinek IV, Nr 108798B — odcinek &atych w cagu komunikacyjnymgczacym
miejscowdci Czaje — Czaje Bagno — Sypnie — Koztowo. Odcinet km 0+000 do km 0+441,00
oraz odcinek Il od km 0+811,57 do km 2+163,7&¢y w ciagu komunikacyjnym Czaje — Czaje
Bagno — Sypnie stanowi oddzielne opracowanie.

Przebudowa drogi polega na wykonaniu wzmocnieniastkkakcji jezdni spetniagej
wymogi dla kategorii ruchu KR1 w rozumieniu przépis Rozporadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw techniazmyjakim powinny odpowiada drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999m0z.430) wraz z przebudgwjazdéw na
posesje oraz rozgaaniem odwodnienia poprzez powierzchniowy sptyw wpddowych do rowéw
przydraznych i przepustéw drogowych i dalej do naturalnylsiomikow wodnych.

Zakresem opracowania @t wykonanie przebudowy drogi do podwsyonych do KR 1
jednorodnych parametrow konstrukcyjnych, wraz zraep stanu technicznego nawierzchni drogi,
Z jednoczesnpopraws bezpieczastwa ruchu drogowego, wprowadzeniu nowej organizachu,

w tym miedzy innymi oznakowania pionowego.

2. Podstawa opracowania projektu

» zlecenie Inwestora,

* mapa sytuacyjno-wysokoiowa w skali 1:1000 do celéw projektowych,

* wizja lokalna w terenie,

* uzgodnienia robocze z inwestorem,

e, Warunki techniczne, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie”
— Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dn. 02.03.1999 r.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Drogi gminne przewidziane do przebudowsglev ciggu komunikacyjnym Czaje — Czaje

Bagno —Sypnie — Koztowo.




Odcinek Il od km 0+441,00 do km 0+811,57

Droga Nr 143002B na odcinku Il przebiega przez absamiezabudowane, wzdiu

dziatek rolnych. W stanie istnigym posiada nawierzchngzwirowa o zmiennej szerokei od
4,5 m do 5,0 m. Korona drogi ma zmigrszeroké¢ zamykagca sie w przedziale 5,7 -6,0 m.
Migzszas¢ warstwy zwirowej waha s w przedziale 13-14 cm. Miszaé
poszczegolnych warstw olkteno wykonujc otwory metod odkrywkowy. Cechy istnigjcej
podbudowy z kruszyw naturalnych kwalifikuja jako dolry warstwe podbudowy o dobrej
nosnosci, wymagajgca jedynie poszerzenia oraz wbudowania gérnej warghwgtbudowy o
grubasci 7 cm, co w efekcie zapewni uzyskanie podbudowgrgntujcej uzyskanie konstrukciji
dla obcyzenia ruchem KR 1 i fmosci 100 kKN/G. W ponizszej tabeli przedstawiono guszasé
warstw istniegcej podbudowy z kruszyw naturalnych stabilizowangodéchanicznie. Kolejrio
oznaczé poszczegolnych warstw obrazuje ichamsizas¢ w kolejnaci, | — warstwa gorna, Il —

warstwa dolna.

Warstwa

Kilometr| Metr I II

Zwir [cm] | Piasek [cm]

0 400 14,0 8,0
0 600 13,0 7,0
0 800 14,0 6,0

W ciggu trasy zinwentaryzowano jeden przepust betonowywd+615,60 grednicy 60
cm i dlugaci 7,35 m z murkami czotowymi.

Rowy przydrane w cigu trasy wymagajodmulenia i pogibienia.

Na odcinku Il nie wysfpujezadna infrastruktura techniczna.

Odcinek IV od km 2+163,73 do km 4+794,00

Droga Nr 108797B — odcinek IV przebiegac@dowo przez obszary niezabudowane,

czesciowo przez obszary o zabudowie kolonijnej miejsogwv Sypnie. W stanie istniggym od
km 2+163,73 do km 4+567,42 droga posiada nawieizciwmirowa o zmiennej szerokoi od
4,6 m do 6,5 m. Korona drogi ma zmigrszeroké¢ zamykagca sic w przedziale 6,5 -9,2 m.
Migzsza¢ warstwyzwirowej waha s w przedziale 7-14 cm. Cechy istrjegj podbudowy z
kruszyw naturalnych kwalifikgj ja jako dolra warstwe podbudowy, wymagaga jedynie
poszerzenia oraz wbudowania gérnej warstwy podbydowrubdci 8-13 cmNa odcinku od
4+567,42 do km 4+794,00 wygsluje nawierzchnia bitumiczna szerékn5,0 m z poboczami
gruntowymi po 1,0 m kale. Na tym odcinku przewidziano wykonanie jedyniarstwy

scieralnej grubéci 4 cm i uzupetnienie poboczy kruszywem naturalnyfh ponizszej tabeli




przedstawiono miszaé warstw istniejcej podbudowy z kruszyw naturalnych stabilizowanych
mechanicznie. Kolejrié oznaczé poszczegolnych warstw obrazuje ichgszas¢ w kolejnaci,

| — warstwa gérna, Il — warstwa dolna.

Warstwa
Kilometr| Metr I 11
Zwir [cm] | Piasek [cm]
2 200 12,0 9,0
2 400 15,0 7,0
2 600 16,0 8,0
2 800 11,0 9,0
3 0 8,0 11,0
3 200 10,0 6,0
3 400 7,0 8,0
3 600 10,0 7,0
3 800 11,0 8,0
4 0 10,0 12,0
4 200 16,0 10,0
4 400 14,0 9,0
4 600 15,0 8,0

W ciggu trasy zinwentaryzowano trzy przepusty:
- w km 2+472,50 przepust betonowgrednicy 60 cm i dtugici 9,50 m,
— w km 3+336,20 przepust betonowgrednicy 100 cm i dtugai 10,00 m,
- w km 4+130,20 przepust betonowygrednicy 60 cm i diugeci 11,00 m.

Rowy przydrane w ciagu drogi § bardzo ptytkie, bdz nie ma ich wcale, Zastniegpce
wymagaj odmulenia i poghienia.

Wzdhuwz rowdw przydranych wystpuje liczne zakrzaczenie, w tym wokszaci geste,
wymagajce usungcia. Ponadto z planowanprzebudow koliduje zadrzewienie, w ikei
kilkudzieskeciu sztuk, wymagare usungcia. § to w zdecydowanej wkszaci wierzby,
brzozy.

W pasie drogowym zlokalizowana jest r@sfjaca infrastruktura techniczna:

— skrzyzowanie z napowietrznlinia energetyczai




Wykaz skrzyowan z napowietrznymi liniami energetycznymi.

Lp. Lokalizacja Rzedna Rzedna Réznica
istniejaca projektowana WYySOKaci
osi drogi osi drogi miedzy rzedna

projektowang
osi drogi a linia
napowietrzna
[m] [m] [m]
Droga gminna Nr 108797B od km 2+163,73 do km 4+7®0 — odcinek 1V
1. | 2+660,50 — linia energetyczna Sn 159,73] 159,93 | 17 8

Odcinek V od km 0+000,00 do km 3+003,28

odcinku przez teren zabudowany miejscéavd<oztowo. Szerok&t istniegcej nawierzchni na
odcinku V zawiera si w przedziale 3,9 -
zamykajca si¢ w przedziale 6,0 -7,8 m. Natomiast gasza¢ warstw zwirowych 7-17 cm.
Cechy istnigjcej podbudowy z kruszyw naturalnych kwalifikuja jako dolry warstwe
podbudowy, wymagaga jedynie poszerzenia oraz wbudowania gérnej wargiagbudowy o

Droga Nr 108798B — odcinek V przebiega przez teiemabudowany, Zana kaxcowym

grubaici 8-13 cm co przedstawiono w paszej tabeli.

Warstwa
Kilometr| Metr I I
Zwir [cm] | Piasek [cm]
0 5 13,0 10
0 200 11,0 7,0
0 400 10,0 6,0
0 600 9,0 8,0
0 800 13,0 7,0
1 0 15,0 10,
1 200 10, 8,0
1 400 11,0 7,0
1 600 7,0 7,0
1 800 9,0 6,0
2 0 15,0 8,0
2 200 12,0 7,0
2 400 13,0 10,0
2 600 14,0 10,
2 800 16,0 9,0
3 0 17,0 8,0

50 m. Korona drogi ma zmierszerokéé




W ciggu trasy zinwentaryzowano jeden przepust betonowywd+005,50 grednicy 40
cm i dlugaci 11,20 m.

Rowy przydrane w cigu drogi § bardzo ptytkie, bdz nie ma ich wcale, Zastniepce
wymagaj odmulenia i poghienia.

Wzdtwz rowdw przydranych wystpuje liczne zakrzaczenie, w tym wekszaci geste,
wymagajice usungcia. Ponadto z planowarprzebudow koliduje zadrzewienie, w ikzi kilku
sztuk, wymagajce usungcia. § to w zdecydowanej wkszaci wierzby, brzozy.

W pasie drogowym zlokalizowana jest r@sfjaca infrastruktura techniczna:

— skrzyzowanie z napowietrznlinia energetyczs

— przegcie poprzeczne wodamu pod drog w km 0+513,90 i nagpnie przebieg sieci
wodochgowej po lewej stronie drogi poza kogodrogi lub poza pasem drogowym dorka
projektowanej trasy,

- linia napowietrzna energetyczna zlokalizowana peasem drogowym po lewej stronie od
km 2+600,00 do kiica projektowanej trasy.

Wykaz skrzyowan z napowietrznymi liniami energetycznymi.

Lp. Lokalizacja Rzedna Rzedna Roznica
istniejaca projektowana WYySOoKkaci
osi drogi osi drogi miedzy rzedna

projektowang
osi drogi a linig
napowietrzna

[m] [m] [m]
Droga gminna Nr 108798B od km 0+0000,00 do km 3+083 — odcinek V
1. | 0+067,00 — linia energetyczna Sn 157,57] 157,76 | 357

4. Parametry techniczne droqi

Podstawowe parametry techniczne drog gminnych:

klasa techniczna — L,

predkos¢ projektowa — Vp=40km/h,

szerokac¢ jezdni — 5,0 m,

pobocza obustronne —od 0,75 m do 1,0 m,

kategoria ruchu KR1.




5. Projektowane zagospodarowanie terenu.

5.1. Rozwigzania sytuacyjne
Odcinek 1l od km 0+441,00 do km 0+811,57
Pocatek projektowanej trasy odcinka Il prztg w km 0+441,00 na granicy aitou gmin

Grodzisk i Ciechanowiec w Kou projektowanej trasy odcinka I. Koniec odcinkaityjeto w
osi jezdni bitumicznej drogi powiatowej Nr 1700B Msigzyn — Pobikry w km 0+811,57.

W planie zaprojektowano jeden tuk poziomy o promielR=35 m w obgbie
skrzyzowania z droga powiatayv Na catej dlugéci odcinka przyto przekro) szlakowy z
wykonaniem jezdni bitumicznej szercko 5,0 m z obustronnymi poboczami z kruszywa
naturalnego szerokoi 0,75 m.

Na skrzyowaniu drogi gminnej z dragpowiatowgy Nr 1700B Matyszczyn — Pobikry
krawedzie drogi naley wyokragli¢ tukami o promieniach R=8,0 m. WIlot drogi gminnej
podgkto w ten sposéb aby uzyskgk najkorzystniejszydt skrzyzowania.

Zjazdy gospodarcze z drogi gminnej o nawierzchrkraszywa naturalnego nale
wykona o szerokéci jezdni 5,0 m z tukami wyokglajagcymi R=3,0 m. Dlugé& nawierzchni

kruszywowej zjazdow przewidziano do istagj linii rozgraniczajcej pasa drogowego.

Odcinek 1V od km 2+163,73 do km 4+794,00
Pocatek projektowanej trasy odcinka IV prztp w km 2+163,73 na granicy aitou

gmin Grodzisk i Ciechanowiec w kou projektowanej trasy odcinka Ill. Koniec odcinka
przyjeto w osi istniegcej jezdni bitumicznej w km 4+794,00.

W planie zaprojektowano 17 zatamasi o ktach zwrotu od 0,1437 grada do 8,8462
grada. Cztery z nich wyokglono tukami kotowymi o promieniach od R=150 m de5R0 m.
Na catym odcinku drogi gminnej altym opracowaniem zaprojektowano przekréj szlakowy
z wykonaniem jezdni bitumicznej szerdko 5,0 m z obustronnymi poboczami z kruszywa
naturalnego o szeroka od 0,75 m do 1,0 m.

Zjazdy gospodarcze z drogi gminnej o nawierzchrkraszywa naturalnego nale
wykona: o szerokéci jezdni 5,0m z tukami wyokglajacymi R=3,0 m. Zjazdy na drogi boczne
0 nawierzchni bitumicznej natg wykona o szerokéci 5,0 m z tukami wyokjglajgcymi od
R=3,0 m do R=15,0 m. Dlugé nawierzchni zjazdow przewidziano do istpagj linii

rozgraniczajcej pasa drogowego.




Odcinek V od km 0+000,00 do km 3+003,28
Pocatek projektowanej trasy odcinka V przig w km 4+775,30 w osi projektowanej

drogi odcinka IV. Koniec odcinka V prayp w osi istniegcej jezdni bitumicznej w km
3+003,28 w miejscowai Koztowo.

W planie zaprojektowano 18 zatafnasi o lkgtach zwrotu od 0,2008 grada do 29,8710
grada. Sz& z nich wyokgglono tukami kotowymi o promieniach od R=25 m do3R8 m. Na
caltym odcinku drogi gminnej okfym opracowaniem zaprojektowano przekrdj szlakowy z
wykonaniem jezdni bitumiczne] szercko 5,0 m z obustronnymi poboczami z kruszywa
naturalnego o szeroka od 0,75 m do 1,0 m.

Na skrzyowaniu drég gminnych na pagku projektowanej trasy kraslzie drogi
nalezy wyokragli¢ tukami o promieniach R=6,0 m.

Na skrzyowaniu drogi gminnej w km 0+429,20 przed miejscéoup Stare Sypnie
krawedzie drogi nalgy wyokragli¢ tukami o promieniach R=5,0 m i R=8,0 m. WIlot drogi
gminnej podgito w ten sposob aby uzyskgk najkorzystniejszyd skrzyzowania.

Zjazdy gospodarcze z drogi gminnej o nawierzchrkraszywa naturalnego nale
wykona: o0 szerokéci jezdni 5,0 m z tukami wyokglajacymi R=3,0 m. Zjazdy na drogi boczne
0 nawierzchni bitumicznej nalg wykon& o szerokéci 5,0 m z tukami wyolkgglajacymi od
R=5,0 m do R=6,0 m. Dlugé nawierzchni zjazdow przewidziano do istpagj linii
rozgraniczajcej pasa drogowego.

Rozwigzania sytuacyjne pokazano na ,Planie sytuacyjnynskali 1:1000.

5.2.Rozwiazania wysokdciowe

Niwelete drég gminnych opracowano przy zaoiu wykorzystania istniggej
nawierzchni zwirowej jako podbudowy pod projektowane warstwy &ioakcyjne,
wprowadzajc nieznaczne korekty poprawdag ptynndé niwelety.

Zaprojektowano spadki podine rzdu 0,469% -+ 0,74% (odcinek Il); spadkicdz
0,118% =+ 1,864% (odcinek IV); spadki¢cdu 0,309% + 1,154% (odcinek V). Luki pionowe
zastosowano o promieniach R=3000 m —¢sdd ( odcinek Il); od R=2500 m do R=6000 m —
wklgste i o promieniach od R=3000 m do R=6000 m — wig@kdcinek 1V); o promieniach
R=1500 m - widste i o promieniach R=3000 m — wypukte (odcinek V).

6. Przekroje normalne

Przekréj normalny na drodze gminnej:
— szerokd¢ jezdni bitumicznej— 5,0 m,
— spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym— 2,G8z{cbwy),
— spadek poprzeczny jezdni na tuku — 2,5 - 3,0% (jepidawy),




— szerokdéc¢ pobocza — od 0,75 m do 1,0 m,
— spadek poprzeczny pobocza — 6%,
— obustronne rowy o szerokm dna 0,4 m i gibokasci 0,5 m.

Przekrdj normalny na zjazdaétwirowych:

— szeroka&¢ nawierzchnizwirowej — 5,0 m,
— przeckcie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyadglone tukiem kotowym — 3,0 m.

Przekr6j normalny na zjazdach bitumicznych:

— szeroka&¢ nawierzchni bitumicznej — 5,0 m,
— szeroka&c¢ poboczy gruntowych — 1,0 m,

— przececie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyadglone tukiem kotowym — 5,0 m,

7. Konstrukcja i technologia nawierzchni

W oparciu o ,Warunki techniczne, jakim powinny oepada drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430) zaprojektowaras¢pujaca konstrukcg nawierzchni:
Odcinek 1l od km 0+441,00 do km 0+811,57:
a) nadrodze gminnej Nr 143002B od km 0+441,00 ddOkim50,00:

» warstwascieralna grub. 4 cm z betonu asfaltowego,

» warstwa wjzaca grub. 5 cm z betonu asfaltowego,

* poszerzenia z kruszywa naturalnego stabilizowamnegchanicznie grub. 20cm,

» warstwa wyréwnawczo - wzmacrgea z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie,

 istniejgca nawierzchniawirowa jako podbudowa,

e pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego arechnie grub 9 cm.

b) na drodze gminnej Nr 143002BB od km 0+750,00 ddOki®08,82:

» warstwascieralna grub. 4 cm z betonu asfaltowego,

» warstwa wjzaca grub. 5 cm z betonu asfaltowego,

» podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 20 cm,

* pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego arechnie grub 9 cm.

c) na zjazdaclkiwirowych:

* nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowamagohanicznie grub. 20 cm.
d) na zjazdach bitumicznych:

» warstwascieralna grub. 5 cm z betonu asfaltowego,

» podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 20 cm.




Odcinek 1V od km 2+163,73 do km 4+974,00:
a) nadrodze gminnej Nr 108797B od km 2+163,73 dodkiv67,42:

» warstwascieralna grub. 4 cm z betonu asfaltowego,

» warstwa wizaca grub. 5 cm z betonu asfaltowego,

* poszerzenia z kruszywa naturalnego stabilizowamnegchanicznie grub. 20cm,

» warstwa wyréwnawczo - wzmacrgea z kruszywa naturalnego stabilizowanego

mechanicznie,

 istniejgca nawierzchniawirowa jako podbudowa,

* pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego arechnie grub 9 cm.

b) nadrodze gminnej Nr 108871B od km 4+567,42 dotkim94,00:

» warstwascieralna grub. 4 cm z betonu asfaltowego,

* uzupetnienie pobocza z kruszywa naturalnego stalwianego mechanicznie grub 4 cm.

C) na zjazdachwirowych:

* nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowamagohanicznie grub. 20 cm.

d) na zjazdach bitumicznych:

» warstwascieralna grub. 5 cm z betonu asfaltowego,

» podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 20 cm.
Odcinek V od km 0+000,00 do km 3+003,28:

a) nadrodze gminnej Nr 108798B od km 0+000,00 da2ki®00,00:

» warstwascieralna grub. 4 cm z betonu asfaltowego,

» warstwa wizaca grub. 5 cm z betonu asfaltowego,

* poszerzenia z kruszywa naturalnego stabilizowamegchanicznie grub. 20cm,

e warstwa wyrownawczo - wzmacnjap z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie,

* istniegca nawierzchniawirowa jako podbudowa,

* pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego arechnie grub 9 cm.

b) na drodze gminnej Nr 108798B od km 0+000,00 da2ki®00,00:

» warstwascieralna grub. 4 cm z betonu asfaltowego,

» warstwa wizaca grub. 5 cm z betonu asfaltowego,

« podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 20 cm,

e pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego arechnie grub 9 cm.

Cc) na zjazdachwirowych:

* nawierzchnia z kruszywa naturalnego stabilizowamagohanicznie grub. 20 cm.

d) na zjazdach bitumicznych:

» warstwascieralna grub. 5 cm z betonu asfaltowego,




« podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 20 cm.

8. Roboty ziemne

Roboty ziemne na omawianej inwestycji wynikajkoniecznéci dostosowania ezinych
korpusu drogi do projektowanych ednych, nadania statej szerdko korony drogi na jej
poszczegolnych odcinkach oraz uksztalttowania rowézydraznych. Zaprojektowano zgjie

humusu ze skarp i poboczy drégedniej grubéci 15 cm.

9. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanych odcinkbw drég gminnychiojgktuje s¢ poprzez
powierzchniowy sptyw wéd opadowych do rowow przydrgch lub na teren przylegly, a
nastpnie do istnigjcych przepustéw drogowych i dalej do naturalnychrzigdéw wodnych.

Na obgtym opracowaniem odcinkdéw drdg projektuje siykonanie rowow trapezowych
o szer. dna min. 40 cm iggokasci min. 0,5 m.

Lokalizacg i ksztalt projektowanych rowéw przydnoych przedstawiono na rysunku
.Przekroje poprzeczne”.

Pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rur HDREednicy 40 cm i diugiei 6,00 m na
tawie szerokéci 0,7 m z kruszywa naturalnego stabilizowanegohagcznie grub. 15cm. Na
szerokdci 0,6 m od osi przepustu najeumocnt skarpy zjazdu przy wlocie i wylocie przepustu
brukiem na podsypce piaskowo — cementowej grub 5zcrvypetnieniem spoin zapraw
cementow.

Odcinek 1l od km 0+441,00 do km 0+811,57
W km 0+803,00 zaprojektowano przepust z rur HDP&ednicy 60cm i diugéci 12,0

m. rzzdna wlotu przepustu 148,86 ¢dna wylotu 148,74. Przepust pod drowlery wykona z
zakaiczeniem skénym. Rue nalezy $cigé zgodnie z pochyleniem skarpy wraz z jej
umocnieniem. Na szerokd 1,0 m od osi przepustu nale umocné skarpy przy wlocie i
wylocie przepustu brukiem na podsypce piaskowo mergowej grub 5 cm z wypetnieniem
spoin zapraw cementow.

Odcinek 1V od km 2+163,73 do km 4+794,00

W ciagu trasy zinwentaryzowano trzy przepusty:

- w km 2+472,50 przepust betonowy soednicy 60 cm i diugei 9,50 m. Przepust do
oczyszczenia.

- w km 3+336,20 przepust betonowygrednicy 100 cm i dlugi 10,00 m,

- w km 4+130,20 przepust betonowym@dnicy 60 cm i diugai 11,00 mNalezy wybudowa

scianki czotowe przepustu i 0GDI¢ czes¢ przelotove.




Odcinek V od km 0+000,00 do km 3+003,28
Istniegcy przepust betonowy w km 0+005,50 seednicy 40 cm i diugai 11,20 m

przewidziano do rozbiérki. Zaprojektowano nowy st z rur HDPE érednicy 60 cm i diugii
12,50 m, rgdna wlotu przepustu 156,56 gdna wylotu 156,44.

Istniegcy przepust betonowy na skeépyvaniu z drog gminrg prowadaca do m. Stare
Sypnie osrednicy 40 cm i diugei 14,0 m przewidziano do rozbidrki. Zaprojektowammwvy
przepust z rur HDPE @ednicy 50 cm i diugai 10,00 m, rzdna wlotu przepustu 159,30;cdna
wylotu 159,20.

Przepusty pod dragnaleey wykon& z zakaczeniem skénym. Rue nalezy $cigé
zgodnie z pochyleniem skarpy wraz z jej umocnhienidia szerokéci 1,0 m od osi przepustu
nalezy umocné skarpy przy wlocie i wylocie przepustu brukiem padsypce piaskowo —

cementowej grub 5 cm z wypetnieniem spoin zapre@mentow.

10. Zajetoé¢ terenu

Omawiana inwestycja nie wymaga wykupow dziatek. eBudowa drég dulzie
realizowana w granicach istraepgo pasa drogowego i obejmie gpsiace dziatki:
— obreb m. Czaje i Malyszczyn Nr: 265, 276, 278,
— obreb m. Czaje Wdlka Nr: 251/2,
obreb m. Sypnie Nowe — Sypnie Stare — Porzeziny — Keatdlr: 94, 329, 142, 100, 300, 308,
134, 182.

Zajetos¢ terenu — dziatlek obejmygych przebudow zostata uwidoczniona na planie
zagospodarowania terenu lnkoloru zielonego. W ramach realizacji przetsiigcia nie

zachodzi konieczrié wykupu i podziatu dziatek.

11.Zielen
Zachodzi konieczni wyciecia drzew, usugcia karp i zakrzaczenia ktére bezpinio
koliduja z projektowan inwestycj. Przewidziano do wycinki 64 drzewadiaste, w w¢kszaci
s3 to topole oraz brzozy i wierzby. Szczegéty zawiergkaz drzew i krzakéw do wycinki.

Cztery drzewa, z uwagi ha ograniczanie skrajni owgj, wymagaj cie¢ pielegnacyjnych.

12. Towarzyszaca infrastruktura techniczna

Przed przysfpieniem do robdét drogowych wykonawca robot jest aaibzany do
powiadomienia wigcicieli wszystkich sieci uzbrojenia terenu o termaiprowadzonych prac.
Roboty ziemne naly prowadz¢é pod nadzorem gestorow sieci doktadnie je lokadizyjrzez
stuzbe geodezyjn. W miejscach zbken z projektowan przebudow roboty prowadz recznie z




zachowaniem wszelkichsrodkOw ostranosci  zwigzanych z bezpiecastwem 0s6b
zatrudnionych na budowie jak izytkownikdw drég, aby nie nagtito ich przerwanie z

odpowiednim zabezpieczeniem i oznakowaniem prowagzoprac.

13.Rozwiazania chroniace srodowisko.

Omawiane przedsiziecie nie pogorszy standrodowiska naturalnego. Wykonanie
nawierzchni bitumicznej, poprawi bezpieagvo ruchu samochodowego i pieszego,
zmniejszy hatas i zwkszy komfort jazdy.

Technologe robot budowlanych przgio ogolnie znam i powszechnie stosowan

spetniajca wszystkie polskie normy.

14.Organizacja ruchu

Zaprojektowano ustawienie znakéw pionowych z grupglkosci ,mate” z tarczami
pokrytymi folig odblaskow | typu i Il typu w obebie skrzyowan. Szczegoty przedstawiono w
~projekcie statej organizacji ruchu”.




